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Klassengenossen!

In Colorado fiihrt die J. W. W. den Machtkampf gegen
das Grubenkapital. Der Unterdriickungs - Apparat der Dollar-
burgeoisi bietet Feuerwaffen gegen die Streikenden auf, Aber
das klassenbewuBte Grubenproletariat steht zu seinen Forde-
rungen, Es trotzt der feindlichen Klassenmacht in der Erkennt-
nis, daB es einen wirtschaftlichen Frieden zwischen der arbei-
tenden Klasse und der arbeitgebenden Klasse nicht geben kann.
Der revolutiondre Vortrupp zeigt demnach kimpfend den Weg,
den das Proletariat als Klasse gehen mufB,, wenn es nicht in
Knechtschaft verkommen soll. Denn nicht auf Forderungen allein
kommt ep an, sondern aut Entfaltung des proletarischen Macht-
bewuBtseins, auf Tatsolidaritit im Klassenkampf. Eine Proletarier-
schicht, die sich — wie gegenwirtig in Mitteldeutschland — ge-~
setzlichen Vertretersystemen fiigt, wird zertreten.

StoBt vor! Genossen! HiBt die rote Flagge!
sich kreuzigen lassen, als zu Kreuze kriechen!

Lieber

Der HeuerabschluB in der
- Hochseefischerei.

Die Reeder haben gute Tage. Auch die gewerkschaftlichen
Kontrahenten sind nicht iibel dran. Sie haben sich mit Hilfe
einiger Millionen Regierungsgelder sehr gut eingerichtet. Alles
kiappt. Wie schon vorher, so auch diesesmal: wirtschaftsiried-
lices Ol glittete die aufbegehrenden Wellen der seeminnischen
Lohnsklaven. Das zermiirbte Seeproletariat murrt und handelt
nicht, weil es sich veralterter Ideologien erst nach und nach ent-
wohnen kann. Die Gliederung nach seeminnischen Berufsor-
ganisationen an Bord aber wird so zum Angelpunkt der gewerk-
schaftlichkapitalistischen Schlichtungspolitik.  Und, nie ist eine
Proletariaschicht schindlicher verraten und betrogen worden als

das deutsdie Proletariat. ®Ein drastisches Beispiel hierfiir liefert

liefert der HeuerabschluB in der Hochseefischerei. ~ Einzelheiten
dariiber entnehmen wir zunichst -der Nr. 12 des ,Schiffsma-
schinist und Heizer®* v. Dezember .v. J. das Blatt schreibt:
Im Januar d. J. wurde eine. Vereinbarung iiber die neuen Heuer-
sitze getroffen, die den Passus enthielt, daB bei wesentlichen

Verinderungen der Wirtschaftslage die Kiindigung zum 1. Juli
moglich ist. Eine im Mai d. J. stattgefundene Konferenz der
Masdhinisten und Heizer der Hochseefischerei beschittigte sich
mit der Frage der Kiindigung der Heuersitze in der Hochsee-
fischerei, da nach ihrer Auffassung allein die Mietssteigerung
und die dadurch bedingte Verteuerung der Lebenshaltung ge-
niigen um die Heuersdtze zum 1. Juli, wie in der Vereinbarnng
vorgesehen, zu kiindigen. Unsere Organisation schrieb darauf
am 17. Mai d. J. an den Deutschen Verkehrsbund, daf unsere
Kollegen beschlossen hitten, die Heuersdtze zum 1. Juli zu
kiindigen und bat, da wir annehmen konnten, daB auch das
Dedispersonal derselben Auffassung wire, daB Kiindigungs-
schireiben nach Unterzeichinung an den Schlichter weiterzuleiten.
Am 27. Mai sandte uns der Deutsche Verkehrsbund das Schreiben
zuriick ohne Anmerkung. Darauf kiindigten wir allein am 30. Mai
" d. ]. die Lohmregelung zum 1. Juli und sandten gleichzeitig
dieses Schreiben an den Vorsitzenden der Komission. Herrn
Dr. Stenzel, in Hamburg. Dieser lehnte die Einberufung der
Kommission ab, worauf wir am 12. Juli dagegen Einspruch er-
hoben und baten, trotzdem die Vertrauenskommission zu einer
Entscheidung zusammenzurufen. Dieses ist bis zum heutigen
Tage nicht geschehen. Danach steht also fest, daB der Deutsche
Verkehrsbund es nicht - fiir notwendig erachtet hat, zum 1. Juli
eine ErhShung der Heuer zu fordern, trotzdem in ganz Deutsch-
land in allen Industrien Lohnbewegungen auf Grund der Er-
hohung der Mieten stattfanden, Unsere Kollggen kamen darauf-
hin am 9. Oktober erneut zu einer Konferenz zusammen, um
zur Frage der Kiindigung des Lohn- und Mantelvertrages Stellung
zu hehmen, nachdem durch das Deckspersonal eine Erhthung
der Heuer verhindert wurde. Diese Konferenz beschlo8, zum
31. Dezember d. J. den Manteltarif mit seinen Zusatzvertriigen
zu kiindigen. Dieses wurde am 12. Oktober dem Deutschen
Verkehrsbund sowie dem Verband Deutscher Kapitine und
Steuerleute mitgeteilt, mit der Bitte, uns bis zum 8. November
den BeschluB der Funktionire des Deckspersonals zu fibermitteln,
da wir gern vor unserm Verbandstag dariiber Klarheit haben

“woliten. Am 18. Oktober erhielten wir dann ein Schreiben des

Deutschen Verkehrsbundes, daB zu der Angelegenheit Stellung
genommen werden’ soll, er aber bezweifelte, daB dieses in der
Zeit vom 12. Oktober bis 6. November. geschehen kann. (Jeder
. Kollege @iberlege ‘sich, in 31» Wochen soll es nicht mdglich .

'



sein, einen Beschlufl herbeizufiihren.) Wir haben nun bis
zum 30. November, mittags 12 Uhr, auf einen Bescheid-des
Deutschen Verkehrsbundes gewartet, wie er sich zur Kiindigung
deqs Tarifvertrages stelit. Leider vergeblich! Daraufhin kiindigten
wir telegraphisch den Manteltarifvertrag mit seinen Zusatzver-
trigen zum 31. Dezember d. J. ohne die iibrigen Kontrahenten.
Natiirlich kommen derartige Dinge nur dann an den Tag, wenn
der eine oder andere Tarifkontrahent seinen Bejtragszahlern
merken ld8t oder merken lassen mufl, daf man auch
»geharnischt“ sein kann. Aber das ist nicht alles. Auch der
Verkehrsbund ,stellt fest“.  Die Mitteilungen des ,Schiffs-
maschinist und Heizer® fertigt das Verkehrsbundorgan ,Die
Schiffahrt* v. 12. Januar d. J., geschiftsmaflig ab: ,Da die
Bewegung vorldufig beendet ist, eriibrigt es sich, auf die Ver-
teidigung des ,Schiffsmaschinisten weiter einzugehen“. Und
wartet dann mit eigenen ,Trophden“ auf: Die neue Regelung
gllt fiir das Jahr 1928. Sie sieht jedoch auch vor, dafl der
Tarif zum ‘1. juli erstmalig gekiindigt werden kann, wenn eine
wesentliche Verdnderung in den Lebenshaltungskosten eintritt.
Das der Deutsche Verkehrsbund ein wachsames Auge hat, zur
rechten Zeit aufzupassen, ist erwiesen. Leuten, denen es nicht
bekannt sein sollte, sei folgendes mitgeteilt:

Trotzdem eine nach dem vorhandenen Index vorge-
kommene Teuerung nicht bestand, ist im Dezember 1925 fiir
Grofschiffahrt, Seeschlepper und -Leichter eine Aufbesserung
beantragt worden. Erfolg: Eine Zulage von '8 Prozent ab 1.
Januar 1926. Dasselbe erfolgte fiir die Hochseefischerei.

Dafl die ,neue Regelung“ fiir das Jahr 1928, durch die
wachsende Steigerung der Lebenshaltung iiberholt ist, weill der
Fischdampferseemann ohne ,Index“. Er wei} auch, dal das
wachsame Auge ,des D. V. B.“ das Auge des Verrats ist. Der
Hungerschiedsspruch und dessen Verbindlichkeitserklirung aber
ist eine abgekartete Sache der gewerkschaftlich-kapitalistischen
Schlichtungsbiirokratie. Gewerkschaftsfithrer und Schlichtungs-
biirokratie haben sich — wie immer -— gegenseitig in die
Hinde gearbeitet. . ‘

' Was nun die ,Zulage“ in den Jahren 1925, 19.— Mark
betrifft, illustriert nachfolgende Aufsteliung eines Matrosen, der
wihrend der fraglichen Zeit, nur auf moderne Fischdampfer
titig war: Im Jahre 1925 Gesammtverdienst einschl. Kost,
Uberstunden usw. 2343,50 Mk. in 304 Tagen. Also, pro Tag
8.36 Mk, bei 15 stiindiger Arbeitszeit, oder 56 Pfg. pro Stunde,
Im Jahre 1926 Gesammtverdienst . einschl. Kost, Uberstunden
usw. 208240 Mk. in 250 Tagen. Also, pro Tag 8.33 Mk. bei

" 15stiindiger Arbeitszeit, oder 56 Pfg. pro Stunde. Es ist er-
sichtlich, wie zum gewerkschaftlichen Betrug sich noch blutiger
Hohn geselit.

Das Seeproletariat wird betrogen — am Verhandlungs-
tisch oder erlaubten Streik — weil es sich von Organisationen
vertreten 14Bt, die ldngst zum Riickgrad der kapitalistischen
Profitordnung geworden sind. Das muf} endlich aufhéren. Das
Seeproletariat mufl sich dem Banne des gewerkschaftlich-
kapitalistischen Systems entziehen. Es mufi iiber sein Los
selbst und direkt bestimmen. Geschehen kann das nur, wenn
es sich als Klassenstreitmacht formiert und den Machtkampf
gegen das System der kapitalistischen Ordnﬁng fithrt. Der

Kampf beginnt an Bord. Die Formation hierfiir ist die revolut.

Bordorganisation als Kampfeinbeit der Allgem. Arbeiter Union.

Je mehr es der besitzenden Klasse gelingt, proletariche
§ Intelligenzen an sich zu fesseln, sei es durch gehobene
| Posten beim Kapital selbst, sei-es durch Regierungs- und
Staatsimter, desto mehr wird es ihr gelingen, die Arbeiter-
klasse zu verwirren, sie vom Klassenkampf vom Ziel ab-
’zubnngen Karl Marx

Der'Verrat in der Charterfahrt

Als im Oktober v. J. der erste Altonaer-Dampfer fiir die
Herings - Charterfahrt in See gehen solite, verlangte: die Be-

satzung — nebén- Heuer- und Ueberstundensitze wie “in. der.

GroBachitialirt — die sofortige Bewilligung folgender Forderumgen:

1. Das Laden der Heringe wird korbweise bezahit (5 Pf. pro
Korb und Mann.)

2. Dauert die Reise linger als 15 Tage, so ist vom 16. Tag
ab, pro Tag Mk. 2.50 zusdtzlich der Heuer zu zahlen. Ent-
hilt das Schiff keine Ladung, so ist dieser Preis vom ersten
Tage an zu zahlen.

3. Die 24stiindige Liegezeit ist als Freizeit zu gewihren.

4. Am Tage des Ladens hat jede andere Schiffsarbeit zu unter-
bleiben. Alle iiber 8 Stunden hinaus geleistete Arbelt wird
als Ueberstunden bezahit.

5. Das Maschinen- und Kiichenpersonal wird von der Ladungs-
arbeit befreit.

6. Das Stauen der Kisten muB besonders vergiitet werden.

Alle Hinweise und Einschiichterungsversucie des Reeders
scheiterten am solidarischen Widerstand der anwesenden See-
leute. Wohl oder iibel mubBte sich der Reeder zur Annahme der
Forderungen bequemen. Allerdings wurde anstatt der (PunktI)
geforderten Einzelzahlungen fiir Korbe die Erhdhung der bisher
geltenden Pauschalsumme von Mk. 25.— auf Mk. 50.—, d.i. um
rund 100 Prozent, vereinbart. Einerlei: hier handelte die Be-
satzung als Bordorganisation. Es wurde — unter Ausschaltung
der Gewerkschaftsbesitzer — durch Einzelbeispiel illustriert, wie
das Seeproletariat als Masse solidarisch handein muB, wenn es
der scharfzackigen Harpune des kapitalistischen Sdﬂlchters ent-
rinnen will.

Freilich: die von den Gewerkschaften beeinfluBte und da-
durch zur puren Markenkiebetitigkeit verurteilte Masse der Fisch-
dampferbesatzungen versagte, mufite versagen. Kaum hatte der
Dampfer 'den Hafen verlassen und schon setzte die kapitals-
schiitzende Titigkeit des iiberrumpelten ,Deutschen Verkehrs-
bundes“ ein. Prompt erklirte darauf der Reederverband, daB
er die soeben getroffene Vereinbarung nicht. anerkenne und
nunmehr zu Verhandlungen mit den ,bewdhrten“ Unterhindlern
des DVB. bereit sei. Der gewerkschaftliche DolchstoB in den
Riicken der Seeleute erfolgte. Die von der Besatzung als Bord-
organisation getrofiene Vereinbarung wurde wie folgt verschandelt:

1. Bis 1800 Korb betriigt die Pauschalsumme Mk. 40.—
iiber 1800 Korb (kommt kaum in Frage) » H0.—

2. Dauert die Reise linger als 15 Tage, so ist vom 16. Tag
ab pro Tag Mk. 2.— zusitzlick der Heuer zu zahlen.

Das ist kein Einzelfall, sondern kapitalistisch bedingte Ge-
werkschaftspolitik, die sich naturgemif gegen jedes Aufbegehren
der Ausgebeuteten richten muB. Der Ausgebeutete als Mitglied
der Gewerkschaften ist Beitragszahler, sonst nichts. Das Be-
wuBtsein, daB das Einzelinteresse mit dem der anderen Ausge-
beuteten zusammenfillt, wird , planmiBig erstickt durch die von
den gewerkschaftlichen Instanzen betriebene arbeitsgemeinschaft-
liche Tarifpolitik. Die groBe Menge der seemidnnischen Lohn-
sklaven muB endlich begreifen: entweder sie 1iBt Verrat und
andere Schurkereien immer wieder iiber sich ergehen, oder aber’
sie erkennt, daB man die gewerkschaftlichen Stiitzpunkte des
Reederkapitals zertriimmern mu3,

Heuerstelle und Seeproletariat

Was friiher der beriichtete Shanghaier handhabte besorgt
heute der gewerkschaftliche ,Arbeitervertreter* als Angestellter
der ,parititischen® Heuerstelle. Natiirlich nicht ohne Unterschied.
Im-Gegensatz zum unverantwortlichen Shaoghaier fiillt sich der
Arbeitervertreter voller Verantwortung. Das ist. er — getreu
seiner kapitalsstiitzenden Titigkeit — dem Reederkapital und
seiner personlichen Selbsterhaltung schuidig. Mehr -noch: Der
»Aroeitervertreter® als Funktiondr der Heuerstelie ist nicht nur
Arbeitsvermittler. Er: ist daneben An- und Auskunitsgeber zu-
gleich. - Auch soll 8o  — von hintenherum — fiir gewerkschaft-
liche Beitragszahier gesorgt werden. & Qhne Sdliebungén und
Erpressungen geht es da.nicht ab. -~ = . - -

Zwar. gibt “es. Verordnungen wie. dle fiber seemanm&che
Heuerstellen vom 8. April 1924:

-§ 7. xDie- Arbentsvermitt!ungt der aeemanniscmn Hmet— )
stelie.-ist filr dié. Sealeute gehiihrentrei. - Sie hat ohne Riick-,



sicht auf die Zugehorigkeit einer Vereinigung zu erfolgen.
Die Frage nach der Zugehorigkeit zu einer solchen ist
untersagt.*

Aber wer kennt die? Und wenn schon: Der voller Ver-
antwortung strotzende ,Arbeitervertreter® stellt sich beharrlich
»auf den Boden der gegebenen Tatsachen* und hilt sich an die-
jenigen, die nicht alle werden. Hierfiir liefern die Heuerstellen
in den Hafenplitzen der Hochseefischerei beredte Beweise.
Jeder arbeitslose Seemann, der sich in'der Heuerstelle registrieren
1d8t, wird vom . ,Arbeitervertreter® fm Eintritt "im freigelben
Verkehrsbund genotigt. Die seeminnischen Heuerstellen in
der Hochseefischerei sind nicht nur durchweg Zahlstellen des
VDB., sondern auch im Interesse des Kapitals, Werbebiiros,
der im Arbeiterverrat bewihrten Gewerkschaften. Wenn die
Zahl der Gewerkschaftsmitglieder in der Hochseefischerei trotz-
dem eine AuBerst geringe, so nur, weil die Mehrzahl der Fisch-
dampferseeleute die Rolle der Gewerkschaften als Stiitzen des
Reederkapitals lingst erkannt hat.

Und auch das mufl gesagt werden: Die ,Arbeitervertreter®
in der Heuerstelle gewidhren lassen, ist eine Nachlissigkeit, die
sich als Verbrechen an deér proletarischen Klasse auswirken muB.
Das klassenbewuBte Seeproletariat hat keine Ursache, gesetz-
ficher wie die Vertreter der Gesetzlichkeit zu sein, die iiber

Verordnungen glatt hinweggehen, wenn es das Interesse der

Profithaie erheischt,

Wohlan denn: Wer dem Reederkapital ernsthaft zu Leibe
riicken will, darf sich zwischen den Kontaktminen der ,,Pari-
titischen nicht hindurchschlingern. Jeder aufrechte Seemann
wird daher gut tun, den ,Arbeitervertretern der Heuerstelle
daB Maul zu stopfen. Das muB riicksichtslos geschehen.

Medizinisehe Ausriistung der Seeschiffe.

Die sogenannte Spezialfiirsorge sieht eine bestimmte me-
dizinische Ausriistung fiir Seeschiffe vor. So z. B. ist fiir Fang-
reisen der Fischdampfer folgende Mindestausriistung festgesetzt:

Kautschukheftpilaster 5 Mtr. lang, 3 cm breit
2 Verbandstiicher nach Esmarch

5 Mtr. Verbandsmull

10 Mullbinden

Watte 200 gr.

12 Stiick Anleitungen zur Gesundheitspilege
3 Sicherheitsnadeln.

Senfspiritus 50 gr.
Bleiessig . . . . 50
Borsalbe .., . .250 ,

Kresolseifenlosung . 100
Hofimannstropfen . 50
Rizinussl . . . .250 -,
Stopfmittel . ... 10
Wie Figura zeigt, sind demerzlinderungsmlttel szetten
‘usw. nicht vorgesehen.
Strahlende“ der Verordnung zu schwirzen, weil es strahit,
soffern weil es Tombak ist. Die Bedeutung ist klar: Ein
Matrose, der sich beim Netzaussetzen die rechte Hand durch
Drahtsplitter verleizt hatte; verblieb- 10 Tage ohne Hilie. Ein
Drahtsplitter war tief in die Hand gedrungen und ‘abgebrochen,
Die Entfernung des Splitters konnte nicht geschehen, weil eine
"Pinzette oder ein dhnliches Gerdt richt an Bord war. .
' Natiirlich kommt es darauf an, wie sich der Seeproletarier -
derlei Verordnungen deutet. Und da steht fest,” daB mit Ver-
ordnungen im kapitalistischen Klassenstaat nicht auszakommen ist.
Ob die medizinische Ausriistung des Schiffen hinreicht
oder md]t muf schlieBlich die Besatzung entscheiden. Die Ver-
hmderung der Ausfahrt eines nimtseetudxtlgen Schifies ist Pilicht.

‘Noske rettete die Gurgel . . .,

Das Organ des deutschen Verkehrsbundes vom 21. Januar
‘Sr‘uii;"t'”ei‘iﬁ?g'é" Riidkblicke. Nidit um die Herde handeit- es- sich,
sondefr um_ die’ Gurgel der Hetdenbesitzer im Interesse der
'thlltun’g der kipmﬁsttschen Républik. ‘Das Blatt schreibt:

Wir weisen darauf hin, nidit um ,das .

.das- Leben der, ,Leute“ ein Nldxts
Matrosen tntt ein. anglerer ‘nnd erleidet dasselbe Los.

ysDie Abwehr der Putsche durch Noske rettete nicht nur
die deutsche Republik, bewahrte Deutschland nicht nur vor der
Bolschew:snerung und nachfoigenden Annexion durch die Sieger-
staaten; nein, sie rettete auch die Sozialdemokratische Partei
und die Gewerkschaften. Noske rettete die Gurgel der sozial-
demokratischen und Gewerkschaitsfiihrer.*

Das ist immerhin symptomatisch. Was natiirlich micht be-
deulet, daB die Gurgel der sozialdemokratischen- und Gewerk-
schaftsfiihrer nicht doch einmal dem verdienten Strick anheim
fallt,

»Alle Dbisherigen Revolutionen haben bewiesen, daB
man in revolutioniren Situationen nicht die Massen, sondern
die parlamentarischen Rechtsanwilte im Ziigel halten mu8,

damit sie die Massen und die Revolution nicht verraten.“
R. Luxemburg

Es wird weiter rationalisiert.

Unter Vorgabe einer sachgemiBen Behandlung der Finge
an Bord, diktiert die Cuxhavener Hodhseefischerei A.-G. ein
Rundschreiben, wonach das Abschlachten der Fische nicht im
Fischfach, sondern daneben besorgt werden soll. Das Werfen
der Fische ist untersagt. Ebenso das iiblige Durchtrampeln der
Kabeljaue im Spiilfach. Die Reinigung der Kabeljaue soll ledig-
lich durch wiederholite Spiilung besorgt werden . . . Haaalt 1
Denn was sich hinter dieser ,SachgemiBheit* verbirgt, ist die
Sucht nach Mehrprofit auf Kosten der Fischdampferbesatzungen.
Anderes interessiert den Rundschreibern — wenn iiberhaupt —
erst an letzter Stelle. Ubrigens: An einer besseren Behandlung
der Fische an Bord haben die Seeleute viel friiher gedacht.
Das beweisen die — von den Seeleuten — seit Jahren be-
nutzten Gummistiefel.  Aber darum handelt es sich nicht.
Offenbar soll trotz durchgefiihrter Verminderung der Mannschafts-
zahl Qualititsware geliefert werden. Wie nun eine Islands-
ladung in 4 Fangtagen verarbeitet werden soll, kann nicht
zweifelhaft sein. Und da wiére es angebracht, wenn die Direktion
der C. H. A. G. sich selbst an Bord der Islandsdampfer begibt
und in 18—20stiindiger Arbeitszeit pro Tag den Seeleuten durch
Beispie! zeigt, wie ,sachgemif® gearbeitet werden soll. Aber
da lur man up!“

Einerlei: Die von den Gewerkschaften unterstiitzte Ra-
tionalisierung wird bis zum AuBersten durchgefiihrt, wenn die
Fischdampferbesatzungen nidit endlich zu sich selbst kommen
und dem Kapital und seinen Lakaien die lingst famge Antwort
erteilen.

Die Schiffsleitung trifft keine Schuld.

Am 30. Januar verhandelte das Seeamt in Wesermiinde
iiber einen Unfall an Bord des Fischdampfiers ,Nixe.“ Nach
mehrstiindiger Verhandlung fillte das Seeamt folgenden Spruch:

»Der am 26. Oktober 1904 geborene Matrose Wilhelm
Senne aus Nordsehl, Kreis Stadthagen, ist am 9. Januar 1928,
13 Uhr auf dem Fischdampier ,Nixe“ bei der Bediemung der
Winde zum Ansetzen des Neizes in die Leine verfangen, von
dem Windenkopfe erfat und mehriach  herumgeschleudert
worden. Er ist am gleichen Tage nach dem Aniaufen von Kor-
sor bei der Uberfilhrung ins Krankenhaus an den erlittenen
Verletzungen gestorben. Die Schiffsleitung trifft kein Verachulden.
Mingel der . Schiffseinrichtungen. oder des Borddienstes sind
nicht festzustellgn. Es erscheint indessen erwiinscht daBl’ zur
Bedienung der Winde zur besseren Sldlerung stets 2 Leute
angestellt werden,’

So, so! Es wird der Wunsch, geauBert daB zur Bedlenung

der Winde stets zwei Seeleute beschiftigt werden. Apropos:

Auch die Uniallverhiitungsvorschriften fiir Seeschiffe sehen derfei
»Wiinsche® vor, Aber die Schiffsleitung im Banne des Reeder-
kapitals pfeift- darauf. Bestimmend fiir das Reederkapital sind
nicit ,Wiinsche* - des 'Séeamis . oder. papierene Vorsdiriften,
sondern der Profit. Denn. gerade um des Profites Willen ist
Anstelle des zerstuckelten
Und



Vprompt hinterher die sattsam bekannte Formelangelegenheit der
kapitalistischen Machtinstitution: ,Die Schiffsieitung .. .“

Schuldig ? Jawohl! Schuldig ist nicht nur der Reeder
und seine Beauftragten. Schuldig ist auch derjenige Proletarier,
der das eigene Ausgebeutetsein nicht geniigend beachtet und
darum andere Proletarier fahrlissig verrecken 148t.

AUSGUCK

. In der ,Ymuider Federatie*, Organ der B. O. Fischerei
Hollands, wird von  einem spanischen Fischdampfer berichtet,
der auf der Werft von Messes, Hull, Russe! & Co. Ltd, Aberdeen
erbaut und mit modernsten Einrichtungen versehen sein soll.
Der fiir die Neufundlandfischerei bestimmte Dampfer ist 214,6
F. lang, 34,6 F. breit und hat eine Tiefe von 192} F. Die Be-
satzung soli 62 Mann betragen. Neben Baderiumen sind gut
ausgestattete Kammern fiir je 2 Minn vorgesehen, Mehr dii-
riilber berichten wir ‘spiter.

Der ,Proletarier,“ Organ der K. A.P. berichtet von einem
gelungenen Experiment des franzdsischen Ingenieurs Claude,
wonach die Wirme der oberen Wasserschichten in tropischen
Meeren, die 26—30 Grad betrigt, gegen 4—5 Grad in den
unteren Schichten zu technischer Energie umgewandelt werden
kann. Die Spannung zwischen den Wasserschichten soll eine
Turbine zu dauerndem Betrieb. bringen, wobei aus 1 Kubikmeter
Meeresoberflichenwasser 100 000 kgm Energien gewonnen werden.

Natiirlich hat iiberall Zweifel und Kritik an dem franzosi-
schen Experiment eingesetzt und der deutsche Wasserwirtschatts-
und Wasserkraftverband behauptet, daB es sich um Experimente
handelt, die unabhingig voneinander scion zweimal von deutscien
Ingenieuren ausgefiihrt worden sind. AuBerdem wird verschie-
dentlich bezweifelt, daB die Claudesche Konstruktion auch auBer-
halb der Akademie ausfiihrbar ist. Es miissen nimlich zur Er-
zielung des besagten FEifekts pro Sekunde 1000 Kubikmeter
‘durch den Dampikessel stromen und in derselben Zeit Hunderte
von Kubikmetern in einem 1000 meterlangen Steigrohr herauf-
gepumpt werden. ‘ '

Jedentfalls ist die Spannungstheorie zwischen warmen und
kalten Wasserstromungen schon fast 50 Jahre alt und wenn sich
das franzosische Experiment nur halb so wertvoll als angegeben
erweist, iibertrifit diese Kraitquelle die groBten Wasserfille der

elt, und alle Versuche, die Gezeiten in Menschendienste ein-
zuspannen. Eine andere Frage ist, das Frankreich mit diesen
in den Tropen gewonnenen Riesenenergien anfangen soll, und
da der deutsche Konkurrent den franzbsischen Kolonien solch
enorm billige Energien nicht gonnt, prophezeit er, daB Frank-
reich dieselben in Akkumulatoren aufspeichern und als Stein-
kohlenersatz in alle Welt verschicken wird,

Das letzte Bollwerk des Kapitalismus ist die parlamen-
tarische Arbeitervertretung. .

SIGNALE

Fischdampfer ,Stubbenhuk*

Am Bord wurde ein Leiditmatrose angemustert. Leider
‘picit zur Unterstltitzung der Matrosen, sondern des Schiffers.
.Beim Wegarbeiten der Fische wurde regelmiBig der Leichi-
matrose auf die Briicke gerufen um den Posten des Schiffers
einzunehmen. Der Schiffer selbst nahm sofget den Kurs auf
das Polster im Kartenhaus.

Wenn dieses bisher gelang, so nur, weil die Mehrheit
der Besatzung noch weiterer Aufklirung bedarf. Wir lassen
nicit locker. Alles andere wird die Zeit lehren.

Bord-Deleg. Nr. 58

Fischdampfer ,,Friesland*

. Genosse M. R, Matrose, wurde vom Amtsgericht Geeste-
~miinde wegen Vergehens gegen §§ 103, 104 der Seemanns-

verordoung zu einer Wodie Gefingnis verurteilt, weil eér ~— in

Notwehr — dem Kapitin einige Backpfeifen versetzte. Das
kam so: F. D. ,Friesland“ befand sich in den norwegisdien
Schiren unter Fiihrung eines villig iibermiideten Lotsen. Die:
eigentliche 8chiffsleitung amiisierte sich wilirend dieser Zeit
beim Alkohol. Als der vom Alkohol beherrschte ,Kapitin® um
10 Uhr seine Wache' auf der Briicke iibernehmen wollte, gabr'
der Lotse den Befehl das Ruder Backbord zu legen. Der Befehk
wurde vom Rudersmann — Gen. M. R. — sofort ausgefiihrt.
Wibrend das Schiff dem Ruder nur langsam folgte, wieder-~
holte der angetrunkene gchiffsﬁihrer das Ruderkoinmando des. .
Lotsen. Gen. R. erklirte nun, daB das Kommando bereits aus-
gefiihrt sei. = Daraufhin trat der ,Kapitin“ den Rudersmann in
den Unterleib. DaB der Angegriffene sich kri‘tig zur Wehr setzte
ist selbstversjindlich. Durch das Hinzukommen Dritter, wurde
der Streit scheinbar beigelegt und das Schilf wieder auf Kurs
gebracht. Dann aber, als der Gen. R, um 12 Uhr Kaffee holen
wollte, wurde von dem 1. Steuermann, der ,seinen Kapitin®
richen wollte, iiberfallen. Natiirlich hielt der Uberfallene audm
dieses Mal nicht still . . , Soweit der Vorfall, der zu obiger
Verurteilung fiihrte.

Gegen dieses Urteil legte der Gen. M. R. Berutung ein.
Die Berufungsinstanz sprach den Gen. R. frei, weil der Ange-
klagte den ersten Schlag erhalten und denselben nur erwiedert
habe.

Lassen wir den Vorhang fallen: Gen. R. war bis Januar
dieses Jahres Mitglied des deutschen Verkehrsbundes. Der-
lehnte es ab sein Mitglied beizustehen. Aus Geschiitsriicksichten,
versteht sich. Die Gewerkschaftsbesitzer haben anderes zu tun.
Und gerade ihre Politik ist es, die die Mannschatt an Bord aus-
einanderzerrt und keine Solidaritit aufkommen 1i8t. Die Mann-
schaft an Bord wird zerrieben, weil sie sich unterworfen fiihlt
und nicht die daraut lauernden Kriite der kapitalistischen Ord-
nung begreift. Das muB geidndert werden. Das Seeproletariat
mufl selber denken und selber handeln nach dem Grundsatz
der siegenden Klasse : Alle fiir einen! Einer fiir Alle! Ge-
schehen kann das nur, wenn das Proletariat die gesetzliche
Fessel bricht. sich ungebunden fihit und eine Kampfformation
schaifft, die weder vom Griinspan des Berufsdiinkels. noch von
Liusen der arbeitsgemeinschaftlichen Taritpolitik zerfressen ist.
Kein Zaudern, kein Zuriick mehr: Jedes Schiff eine Organisation
als selbsthandelndes Glied der allgemeinen Arbeiter-Union.

Bord-Deleg. 103.

Pressefonds.

B. O. ,lsland“* Mk. 14.—, B. O. ,Bodwild* Mk. 15.80,
Gen. Fred W. 840, Gen. Ghristian K. fl. 5.—, Gen. Gustav F.
Mk, 7.—, Gen. Hans Sch. Mk. 1.—, Gen. Fritz Tr. Mk. 5.—, Gen,
Karl Re. Mk. 1.50, Gen. Erich Now. Mk. 1.—, Gen. Fritz Mey.
Gen. Alfred Gre. Mk. 3.—, Gen. Joseph Zen. Mk. 2,—

‘

Mitteilungen.

~ Die von Emden ﬁhrenden Vertrauensleute der B, Q.
Hodhseefischerei werden hiermit aufgefordert, Berichte am Ge-
schiftsfiihrenden Ausschuff in Cuxhaven zu senden.

* * *

Die Zahlstelle der B. O. Hafenarbeiter und Bordorgani~
sationen der A. A. U. in Hamburg befindet sich: Lokal Hausmana
Brauerknechtsgraben 27.
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